Mobilita

..« Bratislava 2030

Formulovana vizia

Bratislava bude v roku 2030 mestom s trvalo udrzatelnym
spbdsobom mobility, kde 70 % ciest v ramci mesta

i z/do mesta bude vykonavanych environmentalne
priaznivymi spésobmi dopravy (verejna osobna doprava,
bicykel, pesi presun) a 30% bude nadalej pripadat na
individualnu automobilovu dopravu. Verejna osobna
doprava a cyklisticka doprava bude podporovana na ukor
individualnej automobilovej dopravy s cielom poskytovat
kvalitné, komfortné a dostupné cestovanie. Verejna
osobna doprava bude vyuzivat nové a zmodernizované
elektriCkové a trolejbusové trate a v autobusovej doprave
sa zvySi podiel bezemisnych vozidiel. Chodci budu mat

k dispozicii viac pesich zén a budu rovnocennymi

Strategicky ciel - kvantifikovana vizia

Ako je zrejmé zo SWOT analyz &i stromu problémov,
zakladnym identifikovanym problémom je stale vysoky
podiel individualnej motorovej dopravy v rdmci mestskej
mobility. Vzhladom na podporu trvalo udrzatelnej mobility,
ktoru reprezentuju predovsetkym environmentalne
priaznivé druhy dopravy, je nevyhnutné nastavit stratégiu
rozvoja mobility tak, aby tieto formy dopravy mali
celospoloCensku akceptaciu ako rovnocennych alternativ
premiestnenia oproti individualnej automobilovej doprave.

Na tento ucel je nevyhnutné venovat im spolo¢ensku
pozornost, dostato¢né finanéné prostriedky a politicku
volu ich priorizovat na Ukor energeticky, priestorovo

a environmentalne najnarocnejsej individualnej
automobilovej dopravy. Aby bolo mozné vyhodnocovat
uspesdnost implementacie vysSie spomenutej vizie

a redukcie zakladného identifikovaného problému, je
nevyhnutné nastavit strategicky ciel, ktory je postaveny
na Specifickych cieloch. Zaroven, aby bolo mozné
odpoctovat plnenie uloh, musia byt stanovené jednoznaéné
a kvantifikovatelné meratelné ukazovatele.

Kazdy strategicky dokument po analyze sucasného
stavu, poznania problémov a navrhov ich rieSeni, musi
zadefinovat strategicky ciel, kam by sa mal vyvoj
uberat, aby bol pre obyvatelov mesta a jeho institucie
dlhodobo udrzatelny, zaroven vSak reSpektujuci realne
socioekonomické moznosti.

Specifické ciele

Verejna osobna doprava bude rychlejSia pri beznom
cestovani vac¢siny obyvatelov v ramci Bratislavy aj pri
ceste do Bratislavy. V Bratislave k zrychleniu prispeje
sprevadzkovanie novych elektri¢kovych trati, modernizacia
trati, budovanie buspruhov a preferencia na krizovatkach.
Vozidla budu poskytovat komfort pre cestujucich a budu
pohanané vacsinou elektrinou. Zastavky budu prijemné

a bezpelné, prestupné uzly kompaktné. Cestovné listky
bude mozné si zakupit jednoducho, vac¢sina cestujucich
vSak bude mat cestovné predplatené alebo v cene sluzby
Mobility as a Service (MaaS). Systém bude fungovat
komplexne a synergicky bez ohladu na typ pouzitej
ekologickej dopravy.

Vlaky budu jazdit z okolitych regionov do Bratislavy

i v ramci Bratislavy v 15- minutovych intervaloch.
Vybudované prestupné terminaly na zelezni¢nych tratiach
s velkokapacitnymi parkoviskami pre bicykle spristupnia
nové prestupy medzi jednotlivymi druhmi dopravy, ¢o
skrati a zatraktivni cestovanie verejnou osobnou dopravou
do prace, Skoly, za nakupmi i sluzbami Ci rekreaciou. Na
splnenie tohto ciela bude nevyhnutné ziskat podporu
ministerstva dopravy, ktoré objednava zelezni¢nu dopravu.

Nemotorova doprava - Mesto bude mat vybudovanu
zakladnu siet cyklistickych a peSich komunikacii, na

ktoré bude nadvazovat siet dopravne upokojenych ulic

v jednotlivych centrach i na sidliskach. Bicykel bude mozné
pouzit v ramci lubovolnej dochadzkovej trasy. Postupne

sa bude pretvarat cestna siet do takej podoby, aby bola
bezpecna pre vSetkych uzivatelov, predovsetkym chodcov
a cyklistov. Vdaka kvalitnym komunikacnym vystupom
obyvatelia ocenia tieto zmeny v prospech zivotného
prostredia, zdravia i bezpec€nosti. Systémy zdielanych
bicyklov a kolobeziek su sucastou verejnej osobnej dopravy
a obyvatelia ich vyuzivaju ako jednu platenu sluzbu.

Struktura cielov a opatreni

Specificky ciel
Zmena, ktord chceme dosiahnut

Meratel'ny ukazovatel vysledku

Mesto podporujuce udrzatelnu
mestsku a regionalnu mobilitu —
rozvoj verejnej osobnej dopravy

Rozvoj elektrickovych trati

existujucich elektri€kovych trati

Rozvoj trolejbusovych trati

Premennad, ktora opisuje Ziadanu zmenu stavu

ucastnikmi cestnej premavky na dopravne upokojenych
uliciach. Cyklisti budu mat k dispozicii siet bezpecénych
cyklistickych komunikacii a rozsiahlu siet upokojenych
ulic v ramci zén 20 a 30. Parkovacia politika vyrieSi
rovnovahu medzi dostupnostou parkovania a optimalnym
vyuzitim verejného priestoru. Centrum mesta bude
regulované pre vjazd individualnej automobilovej dopravy
i nakladnej motorovej dopravy, zaroven sa pripravia
projekty na obmedzenie tranzitnej dopravy cez centrum
a SirSie centrum mesta. Projekty na nové cesty vytvoria
predpoklad na buducu eliminaciu dopravnych zapch nielen
pre trolejbusy a autobusy, ale aj pre individualnu dopravu.

Kazda vizia by mala byt aspon scasti kvantifikovatelna,
aby bolo mozné v buducnosti vyhodnotit jej plnenie.
Kazda vizia musi byt primerane ambiciézna, av§ak nie
nerealisticka a musi reSpektovat najma ekonomické
moznosti. V pripade mobility ide hlavne o preferenciu
environmentalne priaznivych druhov dopravy na ukor
individualnej motorovej dopravy. Ukazovatel, ktory
hodnoverne zhodnoti plnenie tejto vizie, je modal split.
Tento parameter udava podiel, kolko ciest je vykonavanych
peso, nemotorovou dopravou, hromadnou dopravou
alebo individualnou automobilovou dopravou. Ako uz bolo
spomenuté vo vizii, strategickym cielom je v roku 2030
mat modal split v prospech environmentalne priaznivych
modov dopravy voci individualnej automobilovej doprave
70 % ku 30 %. Jeho zistovanie je mozné na zaklade
mobilitného prieskumu na Statisticky vyznamnej a
relevantnej vzorke. Aby bolo mozné dany ciel dosiahnut,
je nevyhnutné cestu k nemu detailne analyzovat a presne
zadefinovat. Na to sluzia predovsSetkym Specifické

ciele, ktoré adresne pomenovavaju konkrétne aspekty
jednotlivych oblasti mobility. Kvantifikovat meratelné
ciele je mozné cez meratelné ukazovatele, ktoré sa budu
sledovat a vyhodnocovat.

Specifické ciele kopiruju zékladné rozdelenie kapitoly
na Styri okruhy - verejna osobna doprava, nemotorova
doprava, parkovanie a individualna motorova doprava.

Vdaka opatreniam a bezpecnej infrastrukture stupa podiel
cyklodopravy v ramci mesta na 10 %.

Parkovanie bude regulované s implementovanim modernych
trendov v ramci navigacie na volné parkovacie miesta,
déslednym systémom kontroly a jednoduchych platieb.

Vo verejnom priestore bude mat parkovanie primerané
zastUpenie, nebude na ukor hodnotnejSieho vyuzitia tohto
priestoru. Suc¢astou budu parkoviska P+R najma v regione

a na vjazdoch do mesta s jednoduchym prestupom na
systém verejnej osobnej dopravy. Parkovacia politika bude
nastavena tak, aby umoznila parkovanie rezidentom

a navstevnikom mesta, avSak nemotivovala ich k vyuzivaniu
individualnej dopravy na presun v ramci mesta.

Individualna automobilova doprava bude predstavovat
jednu z moznosti, ako uspokojit dopyt po preprave pre
obyvatelov ¢i ndvstevnikov mesta a nebude moznostou
preferovanou, ako je tomu dnes. V ulichom priestore bude
individualnej doprave venovany primerany priestor tak,

aby sa zachovala funkénost mestskej komunikacnej siete
pre tuto formu dopravy, ale nebola z hladiska vyuzivania
dostupného priestoru uprednostnovana. Vjazd do centra
mesta bude regulovany z pohladu emisnej triedy vozidla,
SirSie centrum mesta a vybrané mosty budu regulované
elektronickym mytom a akakolvek tranzitna doprava bude

z mesta presmerovana cez Ciasto¢ne dobudovany dialni¢ny
okruh D4. Aj vo vazbe na parkovaciu politiku mesta,
rozvojom verejnej osobnej dopravy a zlepSenim podmienok
pre cyklistov a chodcov sa individualna automobilova
doprava stane pre vacésinu obyvatelov a navstevnikov len
moznostou, nie nevyhnutnostou ako naplnit svoje prepravné
potreby a nebude volbou na presun na kratSie vzdialenosti.
Pripravené budu tiez projekty rozvoja cestnej infrastruktury,
ktoré po ich realizacii pomozu odbremenit cestnu siet

a sucasne tiez pomb&zu verejnej osobnej doprave.

Opatrenie
Aktivita, ktord vyvoldva zmenu smerom k Specifickému cielu

Désledna projektova priprava

» po€et km novopostavenych a zmodernizovanych

Komunikacia s verejnostou a s dotknutymi organizaciami pre
jednoduchy priebeh povolovacieho procesu

Zrychlenie procesov zmeny Uzemného planu,
majetkovoprdvneho vysporiadania, verejného obstaravania
a vystavby - ich minimalizacia na zakonné minimum

Déslednd projektova priprava

« poc¢et km novopostavenych trolejbusovych trati

Preferencia verejnej osobnej dopravy v ulicnom

priestore a na krizovatkach

« pocet km novozriadenych vyhradenych jazdnych

pruhov pre VOD

Zrychlenie procesov zmeny Uzemného planu,
majetkovopravneho vysporiadania, verejného obstaravania
a vystavby - ich minimalizacia na zékonné minimum

Zmena organizacie dopravy (vyclenenie existujliceho jazdného
pruhu na tkor IAD) alebo vybudovanie nového vyhradeného
pruhu pre VOD

« pocet krizovatiek s novozriadenou preferenciou

VOD

Modernizacia zastavok VOD

» poCet zmodernizovanych zastavok VOD

Modernizacia vozidiel VOD

Modernizacia IT systémov kriZovatiek (radi¢, svetelna
signalizacia a pod.)

Vybavenie zastavok VOD elektronickymi tabulami a online
informaciami

Vybavenie zastavok pristreSkami a mobilidrom

Priblizenie nastupist v ramci prestupnych zastavok

Nakup vozidiel s bezemisnou prevadzkou

« podiel bezemisnych vlakovych kilometrov

v roku 2030

« pocet dopravnych prostriedkov s nulovou

tvorbou emisii v roku 2030

Atraktivita a dostupnost VOD
« pocet predanych ro¢nych PCL
« pocet prepravenych cestujucich

Priprava infrastruktury a technickej zakladne pre bezemisné
vozidla

Propagacia neobmedzeného cestovania pocas celého roka
(ro&ny PCL)

« percento pokrytia populacie VOD (dochadzkova

vzdialenost 5 min)

Rozpoctova kapitola na VOD v kompetencii mesta
« vyClenenych v priemere 150 mil. EUR/rok na VOD

Propagacia vyuzitia VOD pri jednotlivych typoch ciest
(porovnanie s IAD, frekvencia, dostupnost, jednoduchost,
moderné technoldgie a pod.)

Prioritizacia kapitoly rozpoctu uréenej na investicie
a prevadzku VOD

v rozpocte Bratislavy v sledovanom obdobi

Systematické a udrzatelné financovanie VOD - priprava na
zvysené kapitalové vydavky zo strany mesta po postupnom
utlmeni zahrani¢nych finanénych nastrojov (eurofondy)

Primestska autobusova doprava ako stcast

dopravného systému kraja

« zlepsSena dostupnost a frekvencia VOD v regione
v nadvaznosti na Zelezni¢né stanice a prestupné
zastavky vo vonkajSom meste

Regiondlna a mestska vlakova doprava ako sucast

dopravného systému kraja

« interval na vlakovych linkdch S skrateny na 15
minut a to od stanic Senec, Pezinok a Malacky
v ¢ase 6. - 19. h v pracovnych drioch, 30 minut
v ostatnych ¢asoch

Mesto prioritizujuce chodcov vo
verejnom priestore a rozSirovanie
pesich zon alebo upokojenych
komunikacii

Komfort a beze¢nost pesieho pohybu

« pocet krizovatiek s absollutnou preferenciou
chodcov

« pocet zdvihnutych krizovatiek

« pocéet usmrtenych chodcov = 0 (2018: 1)

« pocet tazko zranenych chodcov = 0 (2018: 8)

Bezbariérovost verejnych priestorov
o Pocet bezbarierovych priechodov pre chodcov

Pesia pristupnost Stvrti

« pocet novych podchodov/nadchodov/mostov/
tunelov, skratenie dostupnosti dvoch bodov
pre chodcov kvoli liniovym bariéram (najma cez
Zelezni¢né trate, dialnice a pod.)

Pesie zény
» poCet m2 spristupnenych pesich zén na ukor
ciest pre motorovu dopravu

Zény s obmedzenym vjazdom
« pocet km ciest zdn s obmedzenym vjazdom

Systematické rozsirovanie dopravne upokojenych
ulic resp. zén 20 a 30

« percento komunikacii v zéne 30 alebo pomalse;j
(ciel' 70 %)

« pocet km dopravne upokojenych ulic

Mesto rozvijajuce cyklisticku
dopravu a zdielanu mikromobilitu
ako plnohodnotnu alternativu voci
ostatnym spésobom dopravy

Bezpecné a komfotrné cyklistické komunikacie

« pocet novo spristupnenych metrov komunikacif
vhodnych pre bicykle (pre kazdy smer jazdy)
samostatna cyklistickd komunikacia (obojsmerna)
samostatna cyklisticka komunikacia
(jednosmerna)

cesti¢ka pre chodcov a cyklistov (obojsmerna)
cesti¢ka pre chodcov a cyklistov (jednosmerna)
vyhradeny pruh pre verejnu dopravu a bicykle
vyhradeny pruh pre bicykle

ochranny pruh pre cyklistov

zobojsmernenie ulice pre bicykle (bez pruhu)
znizenie rychlosti na ulici na 30 km/h alebo
menej

bicyklova ulica

percento komunikacii v zone 30 alebo pomalsej
=70 %

pocet miest na prejazd cez krizovatku na bicykli
podiel bicyklov/kolobeZiek na prepravnej praci na
radialach R11, R13, R14, R35, R16, R26, R17 a R18
v Urovni medzi02a 03 =10 %

Podpora rozvoja zdielanych bicyklov

« percento pokrytia populdcie sluzbami zdielanych
bicyklov (dochadzkova vzdialenost 5 min.)

« pocet dostupnych zdielanych bicyklov na 1000
obyvatelov v pokrytom tzemi

« priemerny denny pocet vypoziciek zdielanych
bicyklov

« priemerny denny pocet bezemisnych km

Podpora rozvoja zdielanych kolobeziek a inych

formiem mikromobility

« percento pokrytia populdcie sluzbami zdielanej
mikromobility, okrem bicyklov (dochddzkova
vzdialenost 5 min.)

» pocet dostupnych zdielanych vozidiel na 1000
obyvatelov v pokrytom tzemi

« priemerny denny pocet vypoZiCiek zdielanych
vozidiel

» priemerny denny pocet bezemisnych km

Mesto rozvijajuce kultlurne
parkovanie rezidentov

a navstevnikov hladajic
rovnhovahu medzi dostupnostou
parkovania a vyuzitia verejného
priestoru

Vybudovanie parkovacich domov a garazi
« pocet vybudovanych parkovacich domov a garazi
« pocet spristupnenych parkovacich miest
v parkovacich domoch a garazach pre Siroku
verejnost alebo skupinu obyvatelov
» poCet parkovacich miest zruSenych na povrchu
v okoli novych parkovacich domov/garazi

Odstranenia ¢iasto¢ného/Uplného parkovania

z chodnikov

« pocet km chodnikov po odstraneni parkovania,
ktoré budu plnohodnotne pristupné pre chodcov

Parkoviska spristupnené za ucelom prestupu na

VOD alebo bicykel

« pocet spristupnenych alebo modernizovanych
parkovisk P+R (ciel = 6)

« pocet parkovacich miest na P+R (ciel = 2000)

Zdielané vozidla
« pocet dostupnych zdielanych vozidiel na 1000
obyvatelov

Mesto rozvijajuce elektromobilitu i
sluzby zdielania vozidiel

Elektromobilita

« pocet nabijacich bodov pre no¢né pomalé
nabijanie v uliciach (na sidliskach) = 5007

« pokrytie mestskych rekrea¢nych lokalit pre
stredne rychle nabijanie = 70 % lokalit

Mesto podporujuce pripravu

a neskorsiu vystavbu dolezitych
liniovych stavieb — stavby, ktoré
pomozu odklonu najma tranzitnej
dopravy, a tym vytvoria priestor

Projektova priprava liniovych stavieb

v tangencialnych osiach mesta

« pocet projektov cestnych komunikacii
s ukonéenou projektovou pripravou na vybrané
stavby a ziskanym stavebnym povolenim

Lobing v ramci IDS BK za efektivnejSie vyuzitie primestskej
autobusovej dopravy v ramci regiénu s ukoncovanim liniek
na Zelezni¢nych staniciach alebo prestupnych zastavkach

v regione a efektivnejsie vyuzivanie regionalnych autobusov
v Bratislave bez kopirovania kapacitnej MHD

Lobing na MDV SR za zleps$enie ponuky viakov z okolitych
regiénov pre dochadzanie do Bratislavy a vliakov
premavajucich v rdmci Bratislavy

Lobing na MDV SR a BSK za budovanie modernych
prestupnych terminalov kombinujucich P+R, cyklistické
komunikacie v rdmci mesta/obce a prip. z okolitych obci,
primestsku autobusovu dopravu s prestupom na vlak

Lobing na MDV SR na zvySenie kapacity Zelezni¢nej
infrastruktury pre potreby verejnej osobnej dopravy do/z
a v ramci Bratislavy

Rekonstrukcia krizovatiek na tzv. zdvihnuté krizovatky v urovni
chodnika (najma v zénach 30 a pomalsich)

Rekonstrukcia krizovatiek na krizovatky s kontinualnymi
chodnikmi s absolutnou preferenciou chodcov

Lobing za zmeny v legislative, vratane technickych noriem
a predpisov, podporujuce bezpecnost a plynulost pesej
dopravy a infrastruktury; financovanie novelizacii alebo
novych technickych noriem

Komplexna rekonstrukcia krizovatiek - bezbariérova
infrastruktura

Identifikdcia miest a pesich tahov s vysokou mierou
bariérovosti

Identifikacia miest so slabou peSou dostupnostou
a potencidlnymi pesimi pradmi

Zaslepovanie a zjednosmernovanie ciest pre IAD so zamerom
znevyhodnenia pouzitia IAD voci udrzatelnym formam dopravy

Lobing za zmeny v legislative, vratane technickych noriem
a predpisov, podporujlice bezpecénost a plynulost pesej
dopravy a infrastruktury; financovanie novelizacii alebo
novych technickych noriem

Trvalé uzatvorenie vybranych ciest a ¢asti ciest pre motorovu
dopravu, IAD alebo inG vyznamnu skupinu s cielom pretvorit
ich na tvrdé alebo makké pesie alebo upokojené zony

Trvalé obmedzenie vjazdu do vybranych ulic alebo zén
vybranej skupine motorovych vozidiel (napr. podla emisnej
triedy, nerezidentom a pod.) s cielom upokojenia dopravy
alebo presmerovania dopravy

Budovanie samostatnych cyklistickych komunikacii

Komplexna rekonstrukcia krizovatiek s doplnenim cyklistickej
infrastruktdry

Spriechodnenie jednosmernych ulic pre bicykle obojsmerne

Zaslepovanie a zjednosmernovanie ciest pre motorovu
dopravu

Lobing za zmeny v legislative, vratane technickych noriem

a predpisov, podporujlice bezpecnost a plynulost cyklistickej
dopravy a infrastruktury; financovanie novelizacii alebo
novych technickych noriem

Manual zdielanej mobility

Vzdelaviacie a komunikacne aktivity podporujlice jazdu na
zdielanych bicykloch

Manual zdielanej mobility

Schvaélenie a aktualizdcia Koncepcie vystavby parkovacich
domov a nadstavieb parkovisk

Projektova priprava

Participacia a komunikdcia s verejnostou

Konsolidacia a preznacenie parkovacich zén, zén so zakazom
statia a Usekov so zakazom statia

Osadenie zahradzovacich stipikov

Zmena vyuZzitia priestoru (terasy, zeler, mobiliar, cyklistické
komunikacie)

Prendjom, dohoda s partnerom a/alebo re-ogranizacia
vlastnych existujucich spevnenych pléch v blizkosti zastavok/
stanic VOD a cyklotras

Budovanie novych parkovisk a/alebo parkovacich domov P+R

Koordindacia so stakeholdermi (BSK, MVD SR, obce, ZSR, BID
a pod.)

Manual zdielanej mobility

Zvyhodnenie zdielanych vozidiel v ramci mestskej regulacie
parkovania

Rozvoj nabijacej infrastruktury pre pomalé nabijanie
(8+ h) dostupnej pre Siroku verejnost na mestskych uliciach
a parkoviskach

Rozvoj nabijacej infrastruktury dostupnej pre Siroku verejnost
na parkoviskach mestskych rekreacnych lokalit

Projektova priprava

Komunikacia s verejnostou a s dotknutymi organizaciami pre
jednoduchy priebeh povolovacieho procesu

pre udrzatelné formy mobility

Zavedenie inteligentného riadenia dopravy na

vybranych mestskych komunikaciach

Koordinacia projektov s MDV SR a BSK

Priprava finan¢nych zdrojov na neskorsiu realizaciu projektov
(vlastné alebo externé zdroje)

Zhodnotenie dopadov v dopravnom modeli, vratane
Specifikacie konkrétnych komunikacii

« Implementécia inteligentného systému riadenia

dopravy

Reguldcia vjazdu individudlnej automobilovej

dopravy do mesta

Kompatibilita systémov s inymi systémami riadenia dopravy

Priprava finanénych zdrojov na neskorsiu realizaciu projektov
(vlastné alebo externé zdroje)

Zhodnotenie dopadov v dopravhom modeli

« Implementacia emisnej regulacie individualnej
automobilovej dopravy na vstupe do centra

« Implementécia automatizovanej regulacie vjazdu

do urcitych lokalit mesta

« Implementdcia elektronického myta v SirSom

centre a/alebo na mostoch

Zaver

Environmentalne prijatelnd, uzivatel'sky atraktivna

a ekonomicky udrzatelna mobilita je jednym zo zakladnych
atributov dobre fungujuceho mesta. Cielom riadkov
napisanych vysSie je poskytnut identifikaciu problémoy,
ktoré su pritomné, navrhnut, ako sa s nimi realisticky

a spolo¢ensky akceptovatelne vysporiadat. Na zaklade
identifikovanych problémov, ale aj modernych svetovych
dopravnych politik, boli nasledne sformulované vizie,

ktoré kvantifikuju strategickeé ciele.

V roku 2030 by Bratislava mala byt metropola, kde
environmentalne priaznivé druhy dopravy budu
vSeobecne preferovanou a podporovanejSou alternativou
k individualnej automobilovej doprave. Vysledkom by malo
byt prerozdelenie environmentalne prijatelnych foriem
dopravy voci individualnej automobilovej doprave v roku
2030 v pomere 70% ku 30% v prospech verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy.

Uz v suCasnosti sa do verejnej osobnej dopravy investuju
znacné finan¢né prostriedky, avSak bude nevyhnutné tento
objem aj nadalej zvysSovat, aby do roku 2030 bola verejna
osobna doprava prvou volbou spdsobu premiestnenia

pre vac¢sinu obyvatelov mesta alebo navstevnikov. Bude
nevyhnutné pokracovat v uz rozbehnutej preferencii v ramci
uli¢ného priestoru ¢i dynamicky riadenych krizovatiek,
budovanim novych elektri¢kovych trati, ktory ako jediny
dopravny systém v meste ponukne dlhodobo dostatoénu
prepravnu kapacitu v silne urbanizovanych uzemiach.
Nemenej dolezity bude aspekt ekologizacie dopravy,

k ¢omu by mali prispiet kompletne bezemisné vozidla vo
flotile verejnej osobnej dopravy do polovice tohto storocia.

V oblasti nemotorovej dopravy, ktora je reprezentovana
chodcami, cyklistami ¢i uzivatelmi roznych elektrokolobeziek,
bude dblezité rovnocenné postavenie tychto uzivatelov voci
motorovej doprave vSade tam, kde to bude mozné. Tomuto

VCEasna a zrozumitelnd komunikacia s verejnostou ohladom
tychto opatreni

cielu prispeje rozsirovanie a debarierizacia pesich zén,
rozvoj cyklistickej infrastruktury alebo vytvorenie dopravne
upokojenych ulic s obmedzenou rychlostou na 30 km/h.
VSade tu budu chodci €i cyklisti rovnocennymi uc¢astnikmi
cestnej premavky.

Parkovacia politika zabezpeci spolo¢ensky nevyhnutnu
regulaciu statickej dopravy. Bude predstavovat kompromis
medzi dostupnostou parkovania, hodnotnejSim vyuzitim
verejného priestoru, a zaroven idey preferencie
environmentalne priaznivejsich druhov dopravy. Za

tymto ucelom rovnako vznikne previazanost dostupnosti
parkovania na miestach, odkial sa bude dat pokra¢ovat
verejnou osobnou dopravou.

Individualna automobilova doprava, ktora predstavuje

z celospolo¢enského hladiska sice oblUbenu formu
prepravy, bude v désledku svojich negativnych externalit
postupne systematicky regulovana cez rézne nastroje
dopravnej politiky mesta, akym bude regulacia vjazdu do
centra mesta a pod. Hoci ma a aj bude mat svoje miesto

v prepravnom procese, dblezité je vymedzit jej moznosti tak,
aby boli dlhodobo udrzatelné. Aj ked' elektromobilita prinasa
zdanlivo ekologizaciu tohto druhu dopravy, stale tu budu
negativne konzekvencie v podobe dopravnych kongescii,
dopravnej nehodovosti ¢i zaberu verejného priestranstva

pri potrebe parkovania. Napriek tymto skuto¢nostiam bude
ale nevyhnutné vyrieSit Specifické dopravné stavby, ktoré
pomo&zu odklonit tranzitnd dopravu mimo centrum mesta.

Tento dokument ponuka zadefinovanie jednotlivych
Specifickych cielov, reprezentovanych meratelnymi
ukazovatelmi a nasledne pretavenie do strategického ciela;
konkrétny nastroj na koncep&né, environmentalne prijatelné
a verime, ze aj spoloCensky akceptovatelné rieSenie mobility
na najblizSie roky az desatrocia v meste Bratislava.




